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Aufzug mit einer seilgetriebenen Kabine 



Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Aufzug mit einer seil- 
getriebenen Kabine, der vertikale Fiihrungsschienen zugeord- 
net sind. 

Ein Aufzug wird in der Regel innerhalb eines vertikalen 
Schachtes installiert, der Teil einer Gebaudestruktur oder 
Starr mit dieser verbunden ist, so dass er mit ihr eine 
Einheit bildet. Der Schacht wird aus Beton, Metall, Glas 
Oder einer Kombination dieser Materialien gefertigt und 
stellt ein schweres sowie teures Bauelement dar. Der 
Schacht ist jedoch zwingend notwendig, urn die mit der Kabi- 
ne verbundenen Seile vor Witterungseinf lussen, insbesondere 
vor Feuchtigkeit, zu schutzen, da Feuchtigkeit die Reibung 
zwischen den Seilen und der zugeordneten Treibscheibe nega- 
tiv beeinflusst. Zur Vermeidung eines aufwendigen Schachtes 
bei einem im Freien angeordneten Aufzug ist es aus der Pra- 
xis bekannt, die Kabine des Aufzuges mit einem Hubkolben 
direkt oder in Verbindung mit Seilen unter einer Uberset- 
zung von 2:1 in vertikaler Richtung zu verfahren. Bei einem 
solchen Aufzug ist jedoch die Forderhohe stark begrenzt und 
die Geschwindigkeit der Kabine darf 1 m/s nicht uberschrei- 
ten . 



Es ist Aufgabe der Erfindung^ einen Aufzug der eingangs ge- 
nannten Art zu schaffen, der bei einem einfachen Aufbau und 
gewahrleisteter Sicherheit im Freien zu betreiben ist. 

Erf indungsgemaB wird die Aufgabe dadurch gelost, dass die 
Seile auf beiden Seiten der Kabine in jeweils einem Gehause 
angeordnet und von einer gemeinsamen Treibscheibe beauf- 
schlagt sind. 

Aufgrund dieser Malinahme ist es nicht erf orderlich, einen 
Schacht zu installieren, urn bei einem Betrieb des Aufzugs 
im Freien die Seile vor Witterungseinf liissen, insbesondere 
Feuchtigkeit, zu schiitzen. Durch die Unterbringung der Sei- 
le in den Gehausen ist ein zuverlassiger Betrieb des Aufzu- 
ges gewahrleistet . 

Zweckmaliigerweise sind die Seile auf jeder Seite der Kabine 
zum einen mit der Kabine und zum anderen mit einem Gegenge- 
wicht gekoppelt. Damit geht eine gleichmafiige Belastung der 
Seile und eine Reduzierung der Leistung des Antriebs der 
Treibscheibe einher. Zur Erzielung einer kompakten Bauform 
befinden sich das Gegengewicht und die Kabine auf gegenii- 
berliegenden Seiten eines die Fuhrungsschiene halternden 
Vertikaltragers . Die beidseitig der Kabine angeordneten 
Vertikaltrager stellen die einzigen wesentlichen statischen 
Bauteile des Aufzuges dar. Sie konnen beispielsweise im Be- 
reich der mit einer Tiir versehenen Front der Kabine ange- 
ordnet und mit einem Bauwerk verbunden werden. Dariiber hin- 
aus ist auch eine freie Aufstellung des Aufzuges moglich, 
in dem die Vertikaltrager beispielsweise mittels Spannsei- 



len gehalten werden. Diese Art der Aufstellung der Verti- 
kaltrager und damit des Aufzuges ist beispielsweise bei ei- 
ner Verwendung in einem Zeltbau oder an einem Messestand 
Oder dergleichen relativ instabilen Bauteile moglich. 

Um die Vertikaltrager sowohl biege- als knicksteif und 
druckstabil auszufiihren, ist vorzugsweise jeder Vertikal- 
trager als Doppel-T-Trager ausgebildet und in dem Gehause 
angeordnet . 

Fur eine Platz sparende Realisierung der Fiihrung der Seile 
sind bevorzugt die Vertikaltrager an ihren oberen Enden mit 
einer Konsole zur Lagerung der Treibscheibe sowie mehrerer 
Umlenkscheiben fiir die Seile versehen, wobei sich die Kon- 
sole briickenartig zwischen den beiden Vertikaltragern er- 
streckt. Die Umlenkscheiben sind selbstverstandlich derart 
zur Treibscheibe angeordnet, dass diese von den Seilen in 
Umschlingungswinkeln umgriffen wird, die einschlagigen 
technischen Regain entsprechen. ZweckmaBigerweise ist auf 
der Konsole ein unter Zwischenschaltung eines Treibschei- 
benantriebes die Treibscheibe antreibender Motor befestigt. 
Darliber hinaus tragt die Konsole eine Steuerungselektronik . 
Selbstverstandlich ist auch moglich die Steuerungselektro- 
nik, den Motor und den Treibscheibenantrieb unterhalb der 
Kabine stationar anzuordnen und die Seile uber entsprechen- 
de Umlenkrollen zu der Kabine zu fiihren. 

Vorzugsweise sind die Vertikaltrager mit dem der Konsole 
gegeniiberliegenden Ende in einer Schachtgrube festgelegt. 
Die, beispielsweise betonierte, Schachtgrube gewahrleistet 
zum einen eine sichere Befestigung der Vertikaltrager und 



stellt zum anderen einen Freiraum unterhalb der Kabine in 
deren unterster Endlage zur Verfiigung. Fur eine zusatzliche 
Aussteifung sind die Vertikaltrager mittels mehrerer zuein- 
ander beabstandeter Quertrager miteinander verbunden. 

Bevorzugt ist der Steg jedes Vertikaltrager s parallel zur 
Kabine ausgerichtet und tragt auf der der Kabine zugewand- 
ten Seite die Fuhrungsschiene . Damit ist die Fuhrungsschie- 
ne innerhalb des von den Flanschen und deri? Steg des Verti- 
kaltragers auf gespannten U~formigen Freiraums angeordnet. 
Zur Verhinderung von unkontrollierbaren pendelnden Bewegun- 
gen des Gegengewichtes weisen nach einer Weiterbildung der 
Erfindung die Flansche auf der der Fuhrungsschiene gegenii- 
berliegenden Seite des Vertikaltragers Flihrungsmittel auf, 
um das Gegengewicht in der entsprechenden U-formigen Aus- 
sparung des Vertikaltragers zu lagern. Aufgrund der Anord- 
nung des Gegengewichtes und der Fuhrungsschiene zu dem Steg 
des Vertikaltragers erfahrt der Vertikaltrager im Wesentli- 
chen eine Druckbeanspruchung . 

Zur Realisierung einer relativ verschieifiarmen Fuhrung des 
Gegengewichtes sind zweckmaliigerweise die Fuhrungsmittel 
als gegenuberliegend an den Flanschen befestigte Winkelpro- 
file ausgebildet, auf denen sich an dem Gegengewicht befes- 
tigte Fiihrungsrollen abstlitzen. Hierbei weist beispielswei- 
se die Spitze des Winkelprof ils in Richtung des Gegenge- 
wichtes und die Fuhrungsrollen sind derart ausgerichtet, 
dass ihre Laufflachen vollflachig uber die Schenkel des 
Winkelprof ils abrollen • 
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Vorzugsweise ist die im Querschnitt T-formige Fiihrungs- 
schiene unter Zwischenanordnung eines Halterprof ils derart 
an dem Steg des Vertikaltragers festgelegt, dass ihr Fuf3 
parallel zu dem Steg des Vertikaltragers verlauft und ihr 
zwischen kabinenseitigen Rollen gefuhrter Steg in Richtung 
der Kabine weist. Da sich auf beiden Seiten der Kabine so- 
wohl Fuhrungsschienen als auch Rollen befinden, ist die Ka- 
bine zuverlassig gelagert, wobei die Lagerung lediglich ei- 
ne Auf- und Abwartsbewegung der Kabine zulasst. 

Zur Bewerkstelligung einer relativ verzugsarmen Halterung 
der Fuhrungsschiene kann diese beispielsweise an dem Halte- 
profil mittels Spannpratzen befestigt und das Halteprofil 
wiederum an dem Vertikaltrager angeschweifit werden. Nach 
einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung sind die Rollen 
an einem U-Profil gelagert, das iiber einen Winkeltrager mit 
einem Rahmen der Kabine verbunden ist. Anstelle eines Win- 
keltragers ist beispielsweise auch ein Trager aus einem U- 
oder Flachprofil verwendbar. 



Zweckmafiigerweise ist der Rahmen aus im Querschnitt U- 
formigen Profilen zusammengesetzt , wobei die sich liber die 
Hohe der Kabine er streckenden Profile mit ihren Schenkeln 
in Richtung des jeweils zugeordneten Vertikaltragers weisen 
und der eine Schenkel des Profils mit einem Schenkel des 
Winkelprof ils verbunden ist, dessen anderer Schenkel das U- 
Profil haltert. Aufgrund dieser relativ steifen Konstrukti- 
on ist stets ein Anliegen der Rollen an der zugeordneten 
Fuhrungsschiene gewahrleistet . 



Urn den Kopplungsbereich zwischen der Kabine und den Verti- 
kaltragern bzw. den damit verbundenen Fiihrungsschienen vor 
Witterungseinf lussen zu schutzen, ist bevorzugt der Kabine 
beidseitig ein sich liber deren Hohe er streckendes Schutzge- 
hause zugeordnet^ das die entsprechenden Profile des Rah- 
mens iiberdeckt und das einen Durchlass fur den dem korres- 
pondierenden Profil zugeordneten Schenkel des Winkelschen- 
kels aufweist, der einen Schlitz des den zugeordneten Ver- 
tikaltrager auf nehmenden Gehauses durchragt. Damit sind die 
Offnungen, namlich zum einen der Durchlass des Schutzgehau- 
ses und zum anderen der Schlitz des Gehauses, durch die 
Feuchtigkeit eindringen konnte, relativ klein gehalten, wo- 
bei dennoch eine zuverlassige Lagerung der Kabine zwischen 
den Vertikaltragern sichergestellt ist. Zweckmaliigerweise 
ist der Durchlass zwischen zwei Vorspriingen des Schutzge- 
hauses ausgebildet, die den Schlitz des Gehauses durchra- 
gen. Vorzugsweise tragt das Gehause zu beiden Seiten des 
Schlitzes V-formig zueinander ausgerichtete Dichtlippen, 
die an den Vorspriingen des Schut zgehauses anliegen. Damit 
ist verhindert, dass Regen oder Schnee, der auf das Schutz- 
gehause bzw. das Gehause auftrifft, in das Innere derselben 
gelangt und dort zu einer Beeintrachtigung der Seile oder 
der Fuhrungen f iihrt . 

ZweckmafJigerweise ist innerhalb des jeweiligen Gehauses der 
einen Fuhrungsschiene Elektrokabel und der anderen Fiih- 
rungsschiene ein Ausloser einer Fangvorrichtung zugeordnet. 
Vorzugsweise ragen die Elektrokabel durch den Schlitz des 
Gehauses und den Durchlass des Schutzgehauses in das Innere 
der Kabine. Somit sind auch die Elektrokabel, die zum einen 
zur Energieversorgung von Verbrauchern innerhalb der Kabine 



und zum anderen zur Steuerung des Aufzugs dienen sowie der 
Ausloser der Fangvorrichtung, die wie aus dem Stand der 
Technik bekannt, die beiden Fiihrungsschienen beauf schlagt , 
wettergeschiit 2t innerhalb des Gehauses untergebracht . 

Vorzugsweise sind die Treibscheibe und die Umlenkscheiben 
von einer Haube iiberdeckt. Selbstvers tandlich befinden sich 
unter dieser Haube auch Motor, Treibscheibenantrieb sowie 
Steuerungseinrichtungen, die damit wettergeschutzt sind, so 
dass sich der Aufzug zur Aufstellung im Freien eignet- 

Nach einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfin- 
dung ist auf beiden Seiten der Kabine ein Drahtseil zum ei- 
nen an dem jeweiligen Gegengewicht und zum anderen an der 
Kabine befestigt, wobei das Drahtseil unterhalb des zuge- 
ordneten Vertikaltragers verlauft und eine Umlenkrolle mit 
einem Spanngewicht haltert. Zum Losen der Fangvorrichtung, 
also einer Not-Bremseinrichtung, wird an dem Drahtseil ein 
Kettenzug befestigt, um die Kabine bei geloster Antriebs- 
bremse entweder nach oben oder unten zu Ziehen. Da die Ka- 
bine sowohl bei einer Auf wartsf ahrt als auch bei einer Ab- 
wartsfahrt in Fang geraten kann, sind unterschiedliche 
Vorgehensweisen zum Losen der Fangvorrichtung erf orderlich . 
Nach einem Notbremsen wahrend einer Abwartsfahrt muss die 
Kabine nach oben bewegt werden. Hierzu wird auf dem dem Ge- 
gengewicht zugeordneten Abschnitt des Drahtseils ein Ende 
eines Kettenzuges befestigt, dessen anderes Ende demgegen- 
iiber weiter unten in einer Schachtgrube, in der sich die 
Umlenkrolle mit dem Spanngewicht befindet, festgelegt wird. 
Bei einer Beauf schlagung des Kettenzuges zum Spannen des- 
selben, wird das Gegengewicht nach unt.en und demzufolge die 
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Kabine nach oben bewegt, so dass die Fangvorrichtung aufler 
Wirkeingriff kommt . Nach dem Notbremsen wahrend einer Auf- 
wartsfahrt ist es erforderlich die Kabine nach unten zu be- 
wegen, wozu auf dem dem Gegengewicht zugeordneten Abschnitt 
des Drahtseils ein Ende des Kettenzuges befestigt wird, 
dessen anderes Ende demgegeniiber weiter oben festgelegt 
wird. Das Spanngewicht wird beispielsweise durch eine Fest- 
legung der Umlenkrolle fixiert. Anschliefiend wird, nach dem 
Losen der Antriebsbremse des Aufzugs, die Kabine nach unten 
gezogen, urn die Fangvorrichtung auBer Wirkeingriff zu brin- 
gen . 

Es versteht sich, dass die vorstehend genannten und nach- 
stehend noch zu erlauternden Merkmale nicht nur in der je- 
weils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen Kom- 
binationen verwendbar sind. Der Rahmen der vorliegenden Er- 
findung ist nur durch die Anspriiche def iniert . 



Die Erfindung wird im Folgenden 
beispieles unter Bezugnahme auf 
naher erlautert. Es zeigen: 



anhand eines Ausflihrungs- 
die zugehorigen Zeichnungen 



Fig. 1 eine Schnittdarstellung des erf indungsgemaJien 
Auf zugs , 

Fig. 2 eine vergrofterte Darstellung einer Einzelheit II 
gemalS Fig. 1, 

Fig. 3 eine Vorderansicht einer Antriebseinheit des Auf- 
zugs gemaB Fig. 2, 
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Fig. 4 eine Draufsicht auf die Darstellung nach Fig, 3, 

Fig. 5 eine Ansicht der Einzelheit II gemafi Fig. 1 von 
unten und 

Fig. 6 eine Seitenansicht der Darstellung nach Fig." 5. 

Der Aufzug umfasst eine zum Transport mehrerer Personen ge- 
eignete Kabine 1, die mit einer Tiir 2 versehen ist und die 
\(^^ durch einen aus Profilen 3 zusammengesetzten Rahmen 4 ver- 
starkt ist, wobei der Rahmen 4 in dem Bereich der die Tiir 
aufweisenden Seite der Kabine 1 angeordnet ist. Die Profile 
3 weisen einen U-formigen Querschnitt auf, wobei die sich 
ilber die Hohe der Kabine 1 erstreckenden Profile 3 mit ih- 
ren Stegen 5 in Richtung der Kabine 1 ausgerichtet sind und 
die Schenkel 6 der Profile 3 senkrecht zu der Aulienwandung 
7 der Kabine 1 verlaufen. Einer der Schenkel 6 des Profiles 
3 ist mit einem Schenkel 8 eines Winkelprof iles 9 fest ver- 
bunden, dessen anderer Schenkel 10 sich beabstandet uber 
das Profil 3 erstreckt und ein U-Profil 11 auf der der Ka- 
bine 1 abgewandte Seite haltert. An dem U-Profil 11 sind 
sowohl mit vertikalen Fuhrungsschienen 12 zusammenwirkende 
Rollen 13 gelagert als auch ein Ende von Seilen 14 befes- 
tigt, deren anderes Ende an einem Gegengewicht 15 festge- 
legt ist. Die im Querschnitt T-formige Ftihrungsschiene 12 
ist unter Zwischenanordnung eines Halteprofils 16 mit einem 
Steg 17 eines als Doppel-T-Trager ausgefuhrten Vertikaltra- 
gers 18 verbunden, wobei der Fufi 19 der Fuhrungsschiene 12 
parallel zu dem Steg 17 des Vertikaltragers 18 verlaufend 
mittels Spannpratzen 20 an dem mit dem Vertikaltrager 18 
verschweifiten Halteprofil 16 festgelegt ist. Der in Rich- 
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tung der Kabine 1 weisende Steg 21 der Fiihrungsschiene 12 
ist sowohl mit seinen paralllen Langsseiten als auch stirn 
seitig zwischen den Rollen 13 gefiihrt. Da diese Art der La 
gerung auf beiden Seiten der Kabine 1 vorhanden ist^ weist 
sie lediglich in vertikaler Richtung Freiheitsgrade auf. 

Auf der der Fiihrungsschiene 12 gegeniiberliegenden Seite de 
Vertikaltragers 18 sind Fuhrungsmittel 22 zur Lagerung des 
Gegengewichtes 15 in der entsprechenden U-formigen Ausspa- 
rung 23 des Vertikaltragers 18 vorgesehen, wobei die Fuh- 
rungsmittel 22 an den gegeniiberliegenden Flanschen 24 des 
Vertikaltragers 18 befestigte Winkelprof ile 25 sowie an dei 
Gegengewicht 15 gelagerte Fiihrungsrollen 26 umfassen. Die 
Spitzen der mit Spannpratzen 27 an den Flanschen 24 des 
Vertikaltragers 18 befestigten Winkelprof ile 25 weisen in 
Richtung des Gegengewichtes 15 und sind in dessen Mitte an 
geordnet. Die Fiihrungsrollen 26 sind derart ausgerichtet , 
dass ihre Laufflachen 28 auf den zugeordneten Schenkeln 29 
des Winkelprof ils 25 abrollen. 

Am oberen Ende der beiden Vertikaltrager 18 ist eine Konso 
le 30 angeordnet, auf der eine Treibscheibe 31 gelagert 
ist, die von einem Motor 32 unter Zwischenschaltung eines 
Treibscheibenantriebes 33 angetrieben wird- Ausgehend von 
dem Gegengewicht 15 verlauft das linksseitig der Kabine 1 
angeordnete Sell 14 liber eine erste Umlenkscheibe 34 iiber 
die Treibscheibe 31 sowie eine unterhalb der Treibscheibe 
31 und der ersten Umlenkscheibe 34 angeordnete zweite Um- 
lenkscheibe 35 zu dem U-Profil 11, an dem es befestigt ist 
In Abhangigkeit von der Tragkraft des Aufzuges konnen 
selbstverstandlich mehrere Seile 14 diesem Verlauf folgen. 



Im vorliegenden Ausf uhrungsbeispiel sind drei nebeneinander 
liegende Seile 14 vorgesehen. Die Seile 14 auf der rechten 
Seite der Kabine 1 warden ausgehend von dem zugeordneten 
Gegengewicht 15 zu einer dritten Umlenkscheibe 36 und von 
dort uber die Treibscheibe 31 sowie eine nachgeschaltete 
vierte Umlenkscheibe 37 und eine fiinfte Umlenkscheibe 38 
zur kabinenseitigen Befestigung gefiihrt. Die Anordnung 
samtlicher Umlenkscheiben 34, 35, 36, 37, 38 zur Treib- 
scheibe 31 ist derart gewahlt, dass die Seile 14 die Treib- 
scheibe 31 in einem bestimmten Winkel gleichmafiig umschlie- 
iien, um zum einen ein Rutschen der Seile 14 zu verhindern 
und zum anderen einen gleichmaUigen Antrieb der Kabine 1 zu 
gewahrleisten . 

Zum Schutz vor Witterungseinf lussen, insbesondere vor 
Feuchtigkeit , ist auf der Konsole 30 eine Haube 39 angeord- 
net, die samtliche Antriebsteile 40 des Aufzuges iiber- 
spannt- Die Haube 39 steht auf beiden Seiten der Kabine 1 
mit Gehausen 41 in Verbindung, in denen die Seile 14 ver- 
laufen und die Vertikaltrager 18 sowie die Fuhrungsschienen 
12 und die Gegengewichte 15 aufgenommen sind und die sich 
uber die gesamte Hohe der Vertikaltrager 18 erstrecken. 
Dariiber hinaus sind sich uber die Hohe der Kabine 1 beid- 
seits erstreckende Schutzgehause zur Aufnahme der Profile 3 
des Rahmens 4 vorgesehen. Zur Kopplung der Kabine 1 mit der 
Fiihrungsschiene 12 weist das Schutzgehause 42 einen Durch- 
lass 43 fiir den dem Profil 3 des Rahmens 4 zugeordneten 
Schenkel 8 des Winkelprof ils 9 auf, der einen Schlitz 44 
des Gehauses 41 durchragt. Der Durchlass 43 ist zwischen 
zwei Vorspriingen 45 des Schutzgehauses 42 ausgebildet und 
weist eine elliptische Form auf, deren groBer Durchmesser 
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entlang der Hohe der Kabine 1 verlauft. Die beiden Vor- 
spriinge 45 durchragen den Schlitz 44 des Gehauses 41. Zur 
Abdichtung sind an beiden Seiten des Schlitzes 44 des Ge- 
hauses 41 V-formig zueinander ausgerichtete Dichtlippen 46 
vorgesehen, die an den Vorspriingen 45 des Schutzgehauses 42 
anliegen. Aufgrund der elliptischen Form des Durchlasses 43 
befinden sich die Dichtlippen 46 oberhalb und unterhalb des 
Durchlasses 43 in gegenseitiger Anlage und folgen ansonsten 
der Geometrie der Vorspriinge 45, so dass das Eindringen von 
Wasser sowohl in das Gehause 41 als auch in das Schutzge- 
hause 42 wirksam verhindert ist. 

Urn elektrische Gerate innerhalb der Kabine 1 mit Spannung 
zu versorgen und die Steuerung des Aufzuges zu bewerkstel- 
ligen, sind in dem auf der linken Seite der Kabine 1 vorge- 
sehenen Gehause 41 Elektrokabel 47 angeordnet. Diese Elekt- 
rokabel flihren zum einen zu der Konsole 30 und zum anderen 
durch den Schlitz 44 des Gehauses 41 sowie den Durchlass 43 
des Schutzgehauses 42 in die Kabine 1. Auf der rechten Sei- 
te der Kabine 1 ist ein Spannseil einer Fangvorrichtung 48 
angeordnet, die in bekannter Weise auf die Fuhrungsschienen 
12 einwirkt. 

Zum Losen der mit den Vertikaltragern 18 zusammenwirkenden 
Fangvorrichtung 4 8 ist auf beiden Seiten der Kabine 1 ein 
Drahtseil 49 zum einen an dem jeweiligen Gegengewicht 15 
und zum anderen bodenseitig an der Kabine 1 befestigt ist. 
Die Drahtseile 49 verlaufen unterhalb der zugeordneten Ver- 
tikaltrager 18 in einer Schachtgrube und haltern jeweils 
eine Umlenkrolle 50 mit einem Spanngewicht 51. 
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Bezugszeichenliste 



1. 


Kabine 


30. 


Konsole 


2. 


Tur 


31- 


Treibscheibe 


3. 


Profil 


32. 


Motor 


4 . 


Rahmen 


33. 


Treibscheibenantrieb 


5. 


Steg von 3 


34 . 


erste Umlenkscheibe 


6. 


Schenkel von 3 


35 . 


zweite Umlenkscheibe 


7 . 


AuBenwandung von 1 


36. 


dritte Umlenkscheibe 


8 . 


Schenkel von 9 


37 . 


vierte Umlenkscheibe 


9. 


Winkelprof il 


38 . 


f iinf te Umlenkscheibe 


10. 


Schenkel von 9 


39. 


Haube 


11. 


U-Prof il 


40. 


Antriebsteil 


12 . 


Fuhrungsschiene 


41. 


Gehause 


13. 


Rolle 


42. 


Schutzgehause 


14 . 


Sell 


43. 


Durchlass 


15. 


Gegengewicht 


44 . 


Schlitz 


16. 


Halteprof il 


45 . 


Vorsprung 


17. 


Steg von 18 


46. 


Dichtlippe 


18 . 


Vertikaltrager 


47 . 


Elektrokabel 


19. 


FuI5 von 12 


48 . 


Fangvorrichtung 


20. 


Spannprat ze 


49 . 


Drahtseil 


21. 


Steg von 12 


50. 


Umlenkrolle 


22. 


Fuhrungsmittel 


51. 


Spanngewicht 


23. 


Aussparung von 18 






24. 


Flansch von 18 






25. 


Winkelprof il 






26. 


Fuhrungs rolle 






27, 


Spannpratze 






28 . 


Lauf f lache 






29. 


Schenkel von 25 
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Patentanspriiche 



1. Aufzug mit einer seilgetriebenen Kabine (1), der ver- 
tikale Fuhrungsschienen (12) zugeordnet sind, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Seile (14) auf beiden Seiten 
der Kabine (1) in jeweils einem Gehause (41) angeord- 
net und von einer gemeinsamen Treibscheibe (31) beauf- 
schlagt sind. 

2. Aufzug nach Anspruch 1, dadurch gekennzelchne-t, dass 
die Seile (14) auf jeder Seite der Kabine (1) zum ei- 
nen mit der Kabine (1) und zum anderen mit einem Ge- 
gengewicht (15) gekoppelt sind. 

3. Aufzug nach Anspruch 2, dadurch gekennzelchne-b, dass 
sich das Gegengewicht (15) und die Kabine (1) auf ge- 
genuberliegenden Seiten eines die Fuhrungsschiene (12) 
halternden Vertikaltragers (18) befinden. 

4. Aufzug nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet , dass 
jeder Vertikaltrager (18) als Doppel-T-Trager ausge- 
bildet und in dem Gehause (41) angeordnet ist. 

5. Aufzug nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, 

dass die Vertikaltrager (18) an ihren oberen Enden mit 
einer Konsole (30) zur Lagerung der Treibscheibe (31) 
sowie mehrerer Umlenkscheiben (34, 35, 36, 37, 38) fur 
die Seile (14) versehen sind, wobei sich die Konsole 
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(30) bruckenartig zwischen den beiden Vertikaltragern 
(18) erstreckt. 

6. Aufzug nach Anspruch 5, dadurch gekennzelchne-b, dass 
auf der Konsole (30) ein unter Zwischenschaltung eines 
Treibscheibenantriebes (33) die Treibscheibe (31) an- 
treibender Motor (32) befestigt ist. 

7. Aufzug nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Konsole (30) eine Steuerungselektronik tragt. 

8. Aufzug nach einem der Anspruche 3 bis 1, dadurch ge- 
kennzelchnet:, dass die Vertikaltrager (18) mit dem der 
Konsole (30) gegenuberliegenden Ende in einer Schacht- 
grube befestigt sind. 

9. Aufzug nach einem der Anspruche 3 bis 8, dadurch ge- 
kennzelchne-t, dass die Vertikaltrager (18) mittels 
mehrerer zueinander beabstandeter Quertrager miteinan- 
der verbunden sind. 

10. Aufzug nach einem der Anspruche 3 bis 9, dadurch ge- 
kennzeichnet , dass der Steg (17) jedes Vertikal tragers 
(18) parallel zur Kabine (1) ausgerichtet ist und auf 
der der Kabine (1) zugewandten Seite die Fuhrungs- 
schiene (12) tragt. 

11. Aufzug nach einem der Anspruche 3 bis 10, dadurch ge- 
kennzelchnet:, dass die Flansche (24) auf der der Fiih- 
rungsschiene (12) gegenuberliegenden Seite des Verti- 
kaltragers (18) Ftihrungsmittel (22) aufweisen, um das 
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Gegengewicht (15) in der entsprechenden U-formigen 
Aussparung (23) des Vertikaltragers (18) zu lagern. 

12. Aufzug nach Anspruch 11, dadurch gekennzexchne'b, dass 
die Fuhrungsmittel (22) als gegenuberliegend an den 
Flanschen (24) befestigte Winkelprof ile (25) ausgebil- 
det sind, auf denen sich an dem Gegengewicht (15) be- 
festigte Fuhrungsrollen (26) abstiitzen. 

13. Aufzug nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch ge- 
kennze±chne-t, dass die im Querschnitt T-formige Fiih- 
rungsschiene (12) unter Zwischenanordnung eines Halte- 
profils (16) derart an dem Steg (17) des Vertikaltra- 
gers (18) festgelegt ist, dass ihr FuJ3 (19) parallel 
zu dem Steg (17) des Vertikaltragers (18) verlauft und 
ihr zwischen kabinenseitigen Rollen (13) gefuhrter 
Steg (21) in Richtung der Kabine (1) weist. 

14- Aufzug nach Anspruch 13, dadurch gekennzelchnet:, dass 
die Rollen (13) an einem U-Profil (11) gelagert sind, 
das liber ein Winkelprofil (9) mit einem Rahmen (4) der 
Kabine (1) verbunden ist. 



15- Aufzug nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass 
der. Rahmen (4) aus im Querschnitt U-formigen Profilen 
(3) zusammengesetzt ist, wobei die sich iiber die Hohe 
der Kabine (1) erstreckenden Profile (3) mit ihren 
Schenkeln (6) in Richtung des jeweils zugeordneten 
Vertikaltragers (18) weisen und der eine Schenkel (6) 
des Profils (3) mit einem Schenkel (8) des Winkelpro- 
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fils (9) verbunden ist, dessen anderer Schenkel (10) 
das U-Profil (11) haltert. 

Aufzug nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Kabine (1) beidseitig ein sich 
tiber deren Hohe erstreckendes Schut zgehause (42) zuge- 
ordnet ist, das die entsprechenden Profile (3) des 
Rahmens (4) iiberdeckt und das einen Durchlass (43) fiir 
den korrespondierenden dem Profil (3) zugeordneten 
Schenkel (8) des Winkelprof ils (9) aufweist, der einen 
Schlitz (44) des den zugeordneten Vertikaltrager (18) 
aufnehmenden Gehauses (41) durchragt . 

Aufzug nach Anspruch 16, dadurch gekennzexchnet:, dass 
der Durchlass (43) zwischen zwei Vorspriingen (45) des 
Schutzgehauses (42) ausgebildet ist, die den Schlitz 
(44) des Gehauses (41) durchragen. 

Aufzug nach Anspruch 17, dadurch gekennzelchne-b, dass 
das Gehause (41) zu beiden Seiten des Schlitzes (44) 
V-formig zueinander ausger ichtete Dichtlippen (46) 
tragt, die an den Vorspriingen (45) des Schutzgehauses 
(42) anliegen. 

Aufzug nach einem der Anspriiche 1 bis 18, dadurch ge- 
kennzexchne'b, dass innerhalb des jeweiligen Gehauses 
(41) der einen Fuhrungsschiene (12) Elektrokabel (47) 
und der anderen Fuhrungsschiene (12) ein Ausloser ei- 
ner Fangvorrichtung (48) zugeordnet ist. 
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Aufzug nach Anspruch 19, dadurch gekennzexchnei:, dass 
die Elektrokabel (47) durch den Schlitz (44) des Ge- 
hauses (41) und den Durchlass (43) des Schutzgehauses 
(42) in das Innere der Kabine (1) ragen. 

Aufzug nach einem der Anspriiche 1 bis 20, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Treibscheibe (31) und die Um- 
lenkscheiben (34, 35, 36, 37, 38) von einer Haube (39) 
iiberdeckt sind. 

Aufzug nach einem der Anspriiche 1 bis 21, dadurch ge- 
kennzelchnet, dass auf beiden Seiten der Kabine (1) 
ein Drahtseil (49) zum einen an dem jeweiligen Gegen- 
gewicht (15) und zum anderen an der Kabine (1) befes- 
tigt ist, wobei das Drahtseil (49) unterhalb des zuge- 
ordneten Vertikaltragers (18) verlauft und eine Um- 
lenkrolle (50) mit einem Spanngewicht (51) haltert- 
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Zusairahenf assung 



Ein Aufzug umfasst eine seilgetriebene Kabine (1)^ der ver- 
tikale Flihrungsschienen (12) zugeordnet sind. Die Seile 
(14) sind auf beiden Seiten der Kabine (1) in jeweils einem 
Gehause (41) angeordnet und von einer gemeinsamen Treib- 
scheibe (31) beauf schlagt . 



(Fig- 2) 
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